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Erfolgloser
Spaltpilz

Von Madeleine Goschke-Chiquet

Einmal mehr versucht Herr Dahler in
der BaZ vom 10. Juli einen Keil
zwischen die regionalen Schutz-
verbdnde zu treiben. Aber dies wird
ihm nicht gelingen.

Vertreter der elséssischen Dach-
organisation Adra, der Siidbadischen
Organisation Bisf und der drei Schwei-
zer Verbénde «Gemeindeverbund
Flugverkehr», «Forum Flughafen nur
mit der Region» und «Schutzverband»
haben sich auf drei Forderungen
geeinigt: Nachtflugsperre von 23 bis
24 Uhr wie in Ziirich, Plafonierung der
Flugbewegungen bei 100 000 pro Jahr
und Neuausrichtung der l4rm- und
schadstoffintensiven siidlichen Start-
kurven Lumel und Elbeg. Dazu gehort
auch der Verzicht auf alle Forderun-
gen, welche zu einer einseitigen Mehr-

" belastung der elséssischen, siid-

deutschen oder schweizerischen
Bevolkerung fithren konnten.

Dass sich die Elsésser generell
diskriminiert fiithlen, stimmt einfach
nicht. Sonst wére die trinationale
Einigung gar nicht moglich gewesen.

Der Président der Adra musste sich
als Elsésser erkundigen, wer denn die
im BaZ-Artikel vielfach zitierten Herr
Sprunger, Herr Schmitt und das «Kol-
lektiv Buschwiller» seien.

Eine Abbildung im BaZ-Artikel
erfordert einen Kommentar: Das Bild
zeigt die Flugspuren der siidlichen
Startverfahren Elbeg und Lumel, die
alle nach rechts tiber Allschwil fithren.
Jedoch weniger als die Hilfte davon-

| fliegt anschliessend die Elbeg-Kurve

iiber Buschwiller.

Generell Lirmbelastung senken

Im Text der BaZ wird die Eingabe
der Schweizer Schutzverbénde vom
Januar 2015 zitiert. Darin steht, von
Herrn Dahler ignoriert, dass die drei
Verbande die Nordverlédngerung der
Piste fordern. Nun wurde aus dieser
alten Schweizer Forderung die Frage
des Tages vom 10. Juli. Natiirlich
freuen wir uns tiber die Annahme
dieser Tagesfrage — wenn auch aus
anderen Griinden als der Autor. Im
Nachsatz zur Tagesfrage wurden
jedoch Siidstarts und Direktstarts ver-
wechselt, die Frage konnte deshalb gar
nicht giiltig beantwortet werden.

Dass sich die Elsasser
generell diskriminiert
fuhlen, stimmt einfach
nicht — eine trinationale
Einigung ware sonst gar
nicht maglich gewesen.

Dank der Pistenverlédngerung sol-
len mehr siidliche Direktstarts iiber
Basel moglich sein. Ein Blick auf die
Landkarte zeigt jedoch, dass Direkt-
starts gar nicht {iber Basel fiihren,

“ sondern iiber Allschwil, Binningen,

Bottmingen und Reinach. In Basel
wird nur das siidlichste Neubadquar-
tier tangiert. : ‘

Nicht nur das Buschwiller Kollek-
tiv, sondern auch die Anrainerver-
bénde kidmpfen «nicht einseitig fiir ein
langeres Nachtflugverbot». Alle wollen
«die Larmbelastung generell senken».
Dies kommt in den drei Forderungen
der fiinf trinationalen Schutzverbinde
deutlich zum Ausdruck. Die Nordver-
legung des gesamten Flughafens war
nicht «die unsinnige Idee» von Frau
Goschke, sondern diejenige eines
Swissair-Verwaltungsrats in den
80er-Jahren.

Bei jeder Gelegenheit betonen die
Schweizer Schutzverbénde, dass sie
sich der wirtschaftlichen Bedeutung
des EAP fiir die Region bewusst seien.
Aber wir sind tiberzeugt, dass sich der
Fluglarm ohne wesentliche wirtschaft-
liche Einbussen des EAP reduzieren
lasst. Die Impact-Studie des EAP von
2009 hat dies bestétigt.
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