Geeint gegen den Fluglarm £
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Schutzverband fordert léingeres Nachtfiugverbot. Die Schutzverbande aus allen drei Landern habe sich geein und
stellen ihre Forderungen an den EuroAirport gemeinsam. Das sagt die «Grande Dame» im Kampf gegen den Flugléarm,
Madeleine Goschke. Die Prasidentin des Schutzverbandes kampft seit nunmehr 20 Jahren fiir eine Larmreduktion aus der

Luft und vor allem fiir eine Nachtflugsperre zwischen 23 und 6 Uhr. Die Bevolkerung leide schon ab einem tiefen Larmpegel
unter Stress. «Das Ohr schlaft nie», sagt Géschke im Interview mit der BaZ. wah foto Keystone Seite 21
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‘Sensibel auch im Schiaf: <D

Madeleine Goschke, Prasidentin des Schutzverbands, wehrt sich

Von Thomas Dihler

Basler Zeitung: Dem EuroAirport
Basel-Mulhouse geht es wirtschaftlich
so gut wie nie. Sie haben keine Freude
daran. Weshalb stellen Sie sich gegen
das Wachstum des Flughafens? .
Madeleine Goschke: Der Flughafen
liegt zu nahe an dicht besiedeltem
Gebiet. Er ist einst als Stadtflughafen
gebaut worden. Jetzt aber haben wir
dort ein enormes Wachstum. Deshalb
lautet eine der Forderungen der fiinf
regionalen Schutzverbénde, dass die
Flugbewegungen plafoniert werden.
Sind Sie generell gegen das Fliegen
oder kampfen Sie in erster Linie gegen
den Larm an lhrem Wohnort?
Nein, wir sind keine Flughafen-
gegner, wir sind uns der wirtschaft-
lichen Bedeutung des EuroAirports
voll bewusst. Wir sehen aber, wie
stark der Fluglarm in den letzten Jah-
ren angestiegen ist. Es ist deshalb ein-
fach des Guten zu viel. Vor allem der
Nachtflugldrm ist derart schadlich;
das beweisen die medizinischen Stu-
dien der letzten Jahre. Es erstaunt
mich immer wieder, dass diejenigen,
welche die Verantwortung tragen, die
Studien gar nicht gelesen haben. Es
wird etwa behauptet, die Resultate
der neusten Studien Sapaldia und
Sirene wiirden erst Ende Jahr vor-
liegen. Das ist nicht so; wir kennen
die entscheidenden Resultate seit
Anfang Jahr und diese sind definitiv.
Der Bundesrat bescheinigt im luftfahrt-
politischen Bericht, Lupo genannt, dem
EuroAirport Ausbaupotenzial, wéhrend
die beiden anderen Landesflughéfen
ihre Kapazitatsgrenzen erreichen. For-
dern Sie vom Bundesrat, dass er dies
zurGcknimmt?
Der Bundesrat mochte gemass Lupo
Passagiere von Ziirich nach Basel ver-
schieben. Dies lehnen wir ab. Der
Flugverkehr darf nicht unbegrenzt
zunehmen. Fliegen ist ohnehin zu
giinstig, die Bahn zu teuer. Daher
rithrt auch das Wachstum. Unbe-
schrianktes Wachstum ist nicht die
Losung. Es geht zulasten der Gesund-
heit und der Lebensqualitit der
Bevolkerung.
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~ Im Vergleich zu Ziirich ist die Kritik am

Lérm in Basel ein Jammern auf hohem

Niveau.
Der Vergleich mit Ziirich ist ein Ver-
gleich zwischen Apfeln und Birnen.
Basel wickelt dreimal weniger Flug-
verkehr ab als Ziirich. Folglich sollten
auch die Nachtfliige dreimal geringer
sein. Sie sind aber zwischen 23 und
24 Uhr fast gleich hiufig wie in
Ziirich.

Waren Sie zufrieden, wenn Basel das

Zircher Flugregime libernahme?
Ja, wir fordern das Gleiche wie in
Zirich. Wir wiirden auch akzeptie-
ren, dass es von 23 bis 23.30 Uhr
einen Verspatungsabbau gibt. Aber
nicht missbrauchlich wie in Ziirich
heute. Bundesratin Doris Leuthard
hat deshalb den Flughafen Ziirich
gewarnt, er diirfe die Ausnahme nicht
zur Regel machen. Ziirich muss dies
andern. Zirich funktioniert nicht
nur, wie es kiirzlich der Aerosuisse-
Prasident behauptet hat, als Hub.
72 Prozent sind dort Punkt-zu-Punkt-
Fliige wie in Basel.

«Der Vergleich mit
ZUrich ist ein Vergleich
zwischen Apfeln und
Birnen.»

Eine Stunde abends und morgens weni-
ger kénnte den Flughafen stérker als nur
um je eine Stunde einschranken, weil
damit einige Retourfliige wegfallen.
Dient das langere Nachtflugverbot auch
dazu, dass die Flugbewegungen ins-
gesamt wieder abnehmen?
Nein, darum geht es nicht. Die
Impact-Studie, welche der EuroAir-
port 2009 selber in Auftrag gegeben
hat, zeigt klar, dass dies zu keinem
Verlust an Passagieren fiihrt und sich
die Airlines anpassen konnen. Nur fiir
die Express-Frachtfliige gab es ein
Risiko, dass einige wegziehen kénn-
ten. Ich weiss aber, dass diese nicht
mehr wegzichen wollen, seit die
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Seit Jahren kdmpft sie unermiidlich. Madeleine Géschke will ein l&ngeres Nachtfl

Nachtflugsperre an allen fiinf umlie-
genden Flughéfen langer dauert als in
Basel. In Basel sind die Taxen sehr
tief, auch deshalb bleiben die Express-
Frachtfirmen hier.
Immerhin wiirde Basel-Mulhouse damit
einen Wettbewerbsvorteil verlieren.
Dass Basel-Mulhouse hier privilegiert
ist, kommt einer Wettbewerbsver-
zerrung gleich. Ziirich bewiltigt vier-
mal mehr Expressfracht als der Euro-
Airport; die Nachtflugsperre von 23
“bis 6 Uhr ist dabei offenbar kein
Hindernis.
Was entgegnen Sie, wenn lhnen vor-
geworfen wird, mit der Sensibilisierung
der Bevolkerung dieser erst recht
gesundheitlich zu schaden?
Wie kann man so etwas behaupten?
Das beweist mir wieder, dass die Stu-
dien, schon Air Craft Noise 2010,
nicht zur Kenntnis genommen wur-
den. Es wird immer die deutsche
Norah-Studie zitiert. Diese ist aber
keine unabhéngige Studie, denn sie
wurde von den Eignern des Flug-
" hafens Frankfurt finanziert.
Die Studie wurde von der hessischen
Landesregierung bestellt und zur Haupt-
sache auch finanziert und wird in
Deutschland breit als unabhéngig ein-
gestuft. Sie behaupten das Gegenteil.
Das Bundesland ist Mitbesitzer des
Flughafens Frankfurt, die Studie
nicht unabhéngig.

Die Norah-Studie zeige auf, dass die
Herzinsuffizienz mit dem L&rm ansteigt,
argumentieren die Flughafen-Betreiber
in Deutschland. Dies ist aber nicht mit
Herzversagen gleichzusetzen. Inter-
pretieren sie die Ergebnisse anders?
Herzinsuffizienz ist korrekt, so steht
es in der Norah-Studie. Herzversagen
ist die schwerste Form von Herz-
insuffizienz. Beim Vorliegen des
Studienplans fiir die Untersuchung
haben iiber 100 Wissenschafter we-
gen methodischer Fehler einen
Abbruch der Norah-Studie verlangt.
Ihre Ergebnisse sind entsprechend
nicht allgemein akzeptiert. Dennoch
zeigt die Studie, dass Herzversagen,
Brustkrebs und Depression eine Folge
des Flugverkehrs sind, unter gewissen
Bedingungen auch der Hirnschlag.
Nachts besonders?
Alle Studien zeigen, besonders die
neueren, dass vor allem der Nacht-
fluglarm negative Auswirkungen hat.
Nachts werden Stresshormone schon
ab einem tieferen Lirmpegel aus-
geschiittet. Seit jeher reagiert der
Mensch sensibler im Schlaf. Das Ohr
schlaft nie.
Auch der Bahn- und Strassenverkehr
verursacht Larm. Weshalb spielt der
Fluglérm lhrer Ansicht nach eine gros-
sere Rolle?
Die neue Sirene-Studie hat acht
verschiedene Herz-Kreislauf-Erkran-



Basler Zeitung | Montag, 4. Dezember 2017 | Seite 21

as Ohr schiaft nie»

gegen den nachtlichen Betrieb am EuroAirport

—— Schlafstorungen, Anstieg von Stress-
hormonen und Blutdruck und das
Infarktrisiko gleich gross wie bei sub-
jektiv gestorten. Nachtfluglarm scha-
det allen. Besonders schlecht ist das
fiir Kinder, weil der Nachtfluglarm
ihre Gedachtnisfunktion stort und
das Lernen beeintréchtigt. Bei Nacht-
larm wird der Transfer von Inhalten
des Frischgedéchtnisses ins Langzeit-
gedédchtnis behindert.
Sie kritisieren die nachtliche Zunahme
von Siidstarts. Werfen Sie der Betreiber-
gesellschaft vor, das Flugregime nicht
optimal zu organisieren?
Auf diesem Gebiet bin ich keine Fach-
2 frau. Ich habe das Gefiihl, es lauft
schon 40 Jahre gleich. Nach so langer
Zeit miisste man doch nach Alter-
nativen suchen. Eine der Forderun-
gen der Schutzorganisationen ist,
dass der EuroAirport bei den Flug-
routen aktiv nach Verbesserungen
sucht. Nachts sollten doch mehr
Starts nach Norden moglich sein.
Unklar ist die Frage, ob es nachts
iiberhaupt so viele Landungen hat,
welche die Starts nach Norden ver-
~unmoglichen. Starts nach Norden
lagen iiber dem kaum bewohnten
Hardtwald. Die Elsdsser Gemeinden
sind generell gegen alle Starts zwi-
schen 23 und 6 Uhr, ebenso der tri-
nationale Distriktrat. Der Landrat for-
derte wiederholt eine generelle
Nachtflugsperre von 23 bis 6 Uhr wie
in Ziirich.
Wie geeint sind die Schutzverbédnde in
der trinationalen Region wirklich?

«Nachts werden
Stresshormone schon
ab tieferem Larmpegel
ausgeschuttet.»




