Trinational vereint gegen den Flughafen

Flugldrm Fiinf Anwohnerver-
bédnde aus drei Landern stel-
len gemeinsam Forderungen
an Flughafen und Behorden.

VON MICHEL ECKLIN

Es ist nicht einfach, die Ubersicht iiber
die Verbinde zu behalten, die sich fiir
weniger Lirm rund um den Euro-Air-
port einsetzen. Da gibt es die Associa-
tion de Défense des Riverains de ’Aéro-
port (ADRA) auf der elsdssischen Seite,
die Biirgerinitiative Stidbadischer Flug-
hafenanrainer e.V. (BISF) auf der deut-
schen. Vor allem Allschwiler und Politi-
ker haben sich im Schutzverband der
Bevolkerung um den Flughafen Basel-

Miilhausen (SV) vereinigt, Einzelperso-
nen im Forum Flughafen nur mit der
Region (Forum). Und der Gemeindever-
bund Flugverkehr (GVF) schliesslich be-
steht aus sieben Schweizer Gemeinden.

Bisher zogen die fiinf Anwohnerver-
bédnde oft nicht am gleichen Strick. Zu
unterschiedlich waren ihre Forderun-
gen. Doch gestern demonstrierten sie
Einigkeit. In Hégenheim unterschrie-
ben sie eine «Trinationale Charta zur
Verbesserung des Schutzes der Anrai-
ner». Darin stellen sie Forderungen auf,
auf die sie sich haben einigen konnen -
«nachdem wir hart miteinander disku-
tiert haben», wie Bruno Wollenschnei-
der, Prasident der ADRA, betonte.

Als Erstes soll das Nachtflugverbot
verlangert werden. Es soll von 23 bis 6
Uhr gelten (derzeit 24 bis 5 Uhr). «Die

Nachtfliige haben in den vergangenen
Jahren stark zugenommen», sagte Hans
GOschke vom SV. Diese seien gesund-
heitlich besonders schidlich. Und die
Pharmaindustrie habe deutlich ge-
macht, dass sie nicht auf spite Fracht-
fliige angewiesen sei.

Fachleute sollen entscheiden
Zweitens sollen die Flugbewegungen
auf 100000 pro Jahr plafoniert wer-
den. Derzeit sind es rund 95000. Das
sei eine iibliche Methode, um Fluglarm
zu begrenzen, unter anderem in Lon-
don Heathrow, sagte Wollenschneider.
«Man kann ernsthaft {iber Einschrin-
kungen am Euro-Airport reden, ohne
Arbeitspldtze zu gefihrden», war er
iiberzeugt. «Zahlen, die das Gegenteil
beweisen, hat uns der Flughafen noch

nie geliefert.» Und schliesslich fordern
die fiinf Verbidnde, der Flughafen solle
sich endlich Gedanken iiber neue Flug-
verfahren machen, also iiber die Flug-
routen und -hohen. Insbesondere die
larm- und schadstoffintensiven Kurven-
starts und -landungen sollen abge-
schafft werden.

Wie dies genau geschehen soll, wol-
len die Verbinde den Fachleuten des
Euro-Airports {iberlassen. «Ein Flugha-
fen, der so clever ist, dass er seit Jahren
schwarze Zahlen schreibt, sollte auch
so clever sein, um gegen die Auswir-
kungen des Fliegens Losungen anzubie-
ten», fand Wollenschneider. Nicht nur
er betonte gestern, man sei nicht gegen
den Flughafen. «Aber parallel zur Ex-
pansion soll der Euro-Airport Massnah-
men zum Schutz der Bevolkerung tref-

fen.» Und dafiir wolle man jetzt ge-
meinsam die Forderungen gegeniiber
der Flughafenleitung vertreten. «Die
Zeiten sind vorbei, in denen jeder iiber
seinem eigenen Kopf keinen Fluglirm
wollte und alles andere egal war», sagte
Jiirgen Fingerle, Vorsitzender der BISF.

Auffallend war gestern allerdings:
Der Kanton Basel-Stadt war nicht ver-
treten. Darauf angesprochen, machten
die Anrainervertreter deutlich, warum
das so war. Sie sind ndmlich der Mei-
nung, auch die Stadt solle ihren Anteil
an Fluglirm tragen. Der Stadtkanton
hatte sich bei einem Ausbau im Jahre
1976 ausbedungen, dass die wachsen-
den Belastungen des Flughafens ihn
nicht treffen diirfen, weshalb derzeit
nur ein Bruchteil der Flugbewegungen
iiber Basel stattfindet.
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