Einspruch

Deshalb keinen Bahnanschluss

Von Madeleine Goschke- Chiquet

Die umstrittene Bahnanbindung des
EuroAirport (EAP) braucht eine ver-
tiefte Debatte. Deshalb sind wir der BaZ
fiir ihren Artikel «Auf der Schiene statt
auf der Strasse zum Flughafen» vom

1. Dezember dankbar. Aber damit hort
unsere Gemeinsamkeit auf.

Das Interesse Frankreichs hilt sich
in Grenzen. An die Projektierungs-
kosten hat Frankreich gerade mal
6,8 Prozent bezahlt. Auch die neusten
Zusagen zur Finanzierung bleiben
vage. Die Gesamtkosten inklusive Steu-
ern belaufen sich auf rund 300 Millio-
nen Franken — ohne nachtragliche
Zusatzkosten. Die Schweiz miisste
davon wohl den Grossteil iibernehmen.

Mit welchem Gewinn? Umsteigen
miisste man im Bahnhof Basel SBB
auch mit der Bahn. Der Bus von Basel
SBB zum EAP benétigt 13 Minuten,
drei Minuten mehr als die Bahn. Aber
der Bus halt direkt vor der Tiir des Ter-

minals, die Bahn jedoch nicht, also kein
relevanter Zeitgewinn. Die Studie des
EAP zeigt, dass in der Schweiz nur
wenige Passagiere vom Auto in die
Bahn umsteigen wiirden, und die
meisten elsdssischen Angestellten des
EAP haben in ihren Dorfern gar keine
Bahnverbindung.

Der EAP als Uberlauf-Flughafen
Das alles weiss auch die Flugwirt-
schaft. Sie hat andere Griinde fiir den
Bahnanschluss. Dazu das Bundesamt
fiir Zivilluftfahrt: «Der Bahnanschluss
steigert die Attraktivitat des Euro-
Airport und dient einer Entlastung der
an ihre Kapazitatsgrenzen stossenden
Flughéfen Ziirich und Genf.»

Man plant somit eine Verschiebung
von Flugpassagieren aus Ziirich und
Genf nach Basel. Und dies ist ohne
mehr Fliige und mehr Flugldrm nicht
zu haben. Schon gar nicht, solange der
EAP in der Schweiz und im angren-
zenden Ausland als einziger Flughafen

von 5 Uhr morgens bis Mitternacht in
Betrieb ist.

Der zweite Grund der Flugwirt-
schaft fiir den Bahnanschluss ist noch
bedenklicher: Man will damit bei Kurz-
strecken die Verlagerung aus der Luft
auf den TGV bekdmpfen; also Bahn
gegen Bahn, 6kologisch fragwiirdig.
Und nein, die Realisierung von S-Bahn
und Herzstiick ist nicht vom Bahn-
anschluss des EAP abhingig.

Mehr Bahnldrm, mehr Fluglarm

Der BaZ-Artikel ignoriert voll-
standig das Los der Basler Anwohner
an der Elsdsser Bahn. Der EAP will die
Zahl der téglichen Ziige von 155 auf
371 mebhr als verdoppeln. Das bedeutet
eine Zugsdurchfahrt alle drei Minuten
von 5 Uhr bis 23 Uhr. Ohne teure
Abdeckung dieser Bahnstrecke ware
dies nicht zu verantworten.

Am deutlichsten hat sich bisher die
freisinnige Gemeindepréasidentin von
Allschwil gegen den Bahnanschluss

ausgesprochen. Sie weiss sich in der
guten Gesellschaft von zahlreichen
biirgerlichen Politikern. Trotzdem ver-
sucht der BaZ-Artikel alle Gegner der
Bahnanbindung in die linksgriine Ecke
zu dréngen.

Nochmals: Entgegen der
Behauptung im BaZ-Artikel sind wir
nicht «gegen den Flughafen». Wir sind
uns seiner wirtschaftlichen Bedeutung
durchaus bewusst. Aber noch mehr
Flugverkehr und Fluglarm geht einfach
nicht. Dafiir ist der einst als Stadtflug-
hafen geplante EuroAirport viel zu
nahe an den elséssischen und schwei-
zerischen Wohnquartieren gelegen.
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