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Placebo gegen
Fluglarm?

Von Madeleine Goschke

Andreas Biittiker war als Verwaltungs-
rats-Vizeprasident des EuroAirports
(EAP) Gast des Schutzverbandes. Im
BAZ-Interview vom 27. Juni lobte Herr
Biittiker den «stilvollen, respektvollen»
Umgang des Schutzverbandes. Viel-
leicht waren wir etwas zu respektvoll.
Herr Biittiker erklérte sich ausser-
stande Stellung zu beziehen zur Tat-
sache, dass um die Flughéafen Basel,
Genf und Ziirich todliche Herzinfarkte
anderthalb Mal so haufig sind wie
anderswo in der Schweiz. Fast jeder
erwachsene Mensch hat jedoch in sei-
ner Umgebung die Tragik eines tod-
lichen Herzinfarktes erlebt. Viele Stu-
dien zeigen, dass Fluglarm in der Nacht
die Hauptursache der Gesundheits-
schiden ist. Der Nachtflugldrm dauert
bekanntlich in Basel von 22 bis 24 Uhr
und von 5 bis 6 Uhr, also dreimal so
lang wie in Ziirich. So lange der Ver-
waltungsrat des EAP die Gesundheits-
schiden nicht zur Kenntnis nimmt,
wird sich beim Nachtfluglarm wenig
andern. Dieser hat sich in den letzten
drei Jahren in Allschwil mehr als ver-
doppelt und steigt jedes Jahr. Der
gesetzliche Larmgrenzwert wurde zwi-
schen 23 und 24 Uhr 2016 erstmals
iiberschritten. ;

Biittikers Vergleich mit Ziirich hinkt
gleich mehrfach: Ziirich kann bei drei-
mal mehr Flugbewegungen pro Jahr -
nicht mit Basel verglichen werden. Und
die bisherige Praxis des Verspatungs-
abbaus in Ziirich wurde von Frau
Bundesritin Leuthard deutlich geriigt:
Man diirfe «die Ausnahme nicht zur
Regel machen». Ziirich befordert vier-
mal mehr Expressfracht als Basel, trotz
Nachtflugsperre von 23 bis 6 Uhr.

72 Prozent der Ziircher Passagiere
entsprechen dem Punkt-zu-Punktver-,
kehr, doppelt so viele wie in Basel. All
dies wurde dem Verwaltungsrat schon
geschétzte fiinf Mal erklért.

Nun will der EAP die Nachttaxen
um 50 Prozent erhéhen. Dasselbe hat
er schon 2013 getan. Im folgenden Jahr
hat sich der Fluglarm in Allschwil von
23 bis 24 Uhr verdoppelt.

 Das Argument der «negativen
wirtschaftlichen Auswirkungen» wurde
vom EAP mit seiner Impaktstudie des
Jahres 2009 gleich selber widerlegt:
Die Verldngerung der Nachtflugsperre
auf 23 bis 6 Uhr hétte keinen Passagier-

| verlust zur Folge, und die Airlines kénn-
ten sich «anpassen» oder «voraussicht-
lich anpassen», auch Easyjet.

Alle finf umliegenden
' Flugh&fen haben

langere Nachtflug-

sperren als Basel.

Auch der angedrohte Wegzug der
Expressfrachtfirmen hat sich erledigt,
denn alle fiinf umliegenden Flughéfen
haben inzwischen langere Nachtflug-
sperren als Basel.

Pikant das Eingestandnis von David
Kaiser, DHL: Der Grossteil der Basler
Expressfracht ist gar nicht fiir die
Region bestimmt. Die Transportfirmen
sind nur in Basel wegen des langen
Nachtflugbetriebs. Folglich miissen wir
den nachtlichen Larm von Transport-
fliigen ertragen, die gar nicht fiir uns
bestimmt sind.

Pikant auch die Aussage von And-
reas Biittiker, er stimme im EAP-Ver-
waltungsrat stets geméss Mandat,
gemass Auftrag des Regierungsrates
ab. Bisher hat der Regierungsrat stets
erklart, er konne die Entscheide der
Baselbieter Verwaltungsrate nicht
bestimmen, etwa bei der Nachtflug-
sperre. In Zukunft kann sich die Basel-
bieter Regierung nicht mehr hinter den
Verwaltungsréten verstecken.

Fazit: Alle vom EAP versprochenen
Massnahmen haben ihre Wirkungs-
losigkeit bereits bewiesen. Deshalb hal-
ten die regionalen Schutzverbande in

der Schweiz, im Elsass und in Siid- -
baden an der Verlidngerung der Nacht-
flugsperre von 23 bis 6 Uhr wie in
Ziirich fest.

Madeleine Géschke-Chiquet, Prasidentin
Schutzverband, alt Landrétin, Binningen
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