‘Basel.

Basler Zeitung | Mittwoch, 7. Juni 2017 | Seite 17

Viel Larm um weni

: die La&rmproteste der Schutz-Organisationen

1,4 Milliarden Wertschépfung

Von Thomas Déhler

Im Friihjahr stért
der Fluglérm rund
um den Euro-
Airport Basel-
Mulhouse am
meisten. Das liegt
vor allem daran,
dass zu diesem
Zeitpunkt die
Kantone Baselland und Basel-Stadt
jeweils den Bericht der Fluglirm-
kommission publizieren. Weil dieser
Bericht jeweils ziemlich unspektakulér
ausfallt, gilt es, im Vorfeld entspre-
nporung zu verbreiten.
So auch dieses Jahr — in einem
besonders spektakuléren Ausmass. So
protestiert zurzeit das «Forum Flug-
hafen — nur mit der Region» gegen die
«Sankt-Florians-Politik» von Basel- _
Stadt. Denn der Stadtkantomnist s‘chiiﬁ,
dass die Flugzeuge jeweils {iber Basel-
bieter Boden fliegen. Gleichzeitig
fordert der Verband «Saint-Louis
Agglomération», dem 40 elséssische _

Gemeinden angehoren, dass alle Flug:
zeuge, deren Ziel im:Siiden liegt; auch:
\ nachts kiinftig chweiz
;"- e verband der
den Flughafi

Bevolkerung fund/u Flug!
Basel-Mulhouse», der hauptséchlich
aus Madeleine und Hans Gﬁschke@
besteht, hat rechtzeitig auf diesen

.Friihling hin herausgefalgn, dass die

Bewohner in nahen un eiter entfern
en Gemeinden imlunteren Baselbiet

héheres Herzinfarkt-Risiko aut&eisen.
Deshalb soll ﬂachts‘ius iiberhaupt
keiner Richtung mehr gelandet und
nirgendwohin mehr gestartet werden.
Nun: Die Forderungen der Fluglirm- 3
.gegnersind g

lich. Einig sind sie sich darin, dass der
EuroAirport fiir die Region zwar wich- .
2 gi g

tig sei, aber der unvermeidliche L
vor allem beim Nachbarn anfallen soll:
Immerhin getraut sich niemand,
dem Flughafen die Krise der Jahre
2001 bis 2004 wieder herbeizu-
wiinschen. In diesen Jahren sank der
Flugldrm némlich tatsachlich; der
EuroAirport versank nach dem Cross-
air/Swissair-Abbau in den roten
Zahlen. Seither haben die Lirmwerte

kv

lesLarms vor Mitternacht ein

zwar nie mehr das Ausmass der Jahre
vor der damaligen Krise erreicht. Doch
die Flugldrmgegner entfalten dennoch
eine Aktivitit weit iiber dem Ausmass

.. der Boomjahre vor 2001.

Bleiben wir bei den Fakten. Der
EuroAirport wiéchst gliicklicherweise
wieder. Passagiere und Frachttonnen
nehmen zu. Auch der Lirm, im Aus-
mass aber in weit geringerem Masse,
denn die Flugzeuge fliegen leiser und

o, Der Frachtverkehr mit

1100 Beschéaftigten ist
auf die Nachtstunde
besonders angewiesen.

sie sind besser ausgelastet. Der Verkehr
nahm 2016 im Vergleich zum Vorjahr
um vier Prozent zu, die Anzahl Flug-
bewegungen aber nur um 1,3 Prozent.
Die Beschwerden sind tendenziell
abnehmend; nur gerade 2,8 Prozent
betreffen Nachtfliige. Einige sind dabei

. allem zwischen 23 und 24 Uhr - der

Wirtschaftlich erfolgreich. Seit 2004 wichst der EuroAirport wieder — und mit ihr

nicht wirklich ernst zu nehmen — etwa
die 21 827 Beschwerden aus Busch-

- willer, die von exakt acht Beschwerde-

fiihrern stammen.

Die Larmbelastung insgesamt auf
Schweizer Boden ist gesunken. Einzig
Allschwil verzeichnet tagsiiber einen
minimen Anstieg von 57,0 auf 513
Lden (4quivalenter Dauerschallpegel-
wert der Fluggeréusche). Die tatséchli-
che Lirmbelastung nachts, der die
Larmkritik vor allem gilt, ist 2016
tendenziell etwas angestiegen, vor

t Wert in dieser Zeit von 47,8 auf
51,1 Leq (4quivalenter Dauerschall-
pegelwert aller Lirmkomponenten). In
Binningen, Neuallsc und Basel ist
der Anstieg etwas geringer ausgefallen.
Insgesamt verlauft demnach didlBn
wicklung moderat - auch dank den
vom Eur

oAirport ergriffenen Massnah-




- Frage des Tages

Soll der EuroAirport den abendlichen
E %g Flugverkehr einschrinken?

~Sind Sie dafirr, dass der EuroAirport auf
©  den Flugverkehr zwischen 23 und 24 Uhr
*  verzichtet? www.baz.ch

L
N

schgpfung des EuroAirports belauft sich
inggesamt auf hohe 1,4 Milliarden Euro.
Bei diesen Zahlen erstaunt es, dass
der EuroAirport vor allem wegen des
Flugldrms Schlagzeilen verursacht.
Dabei ignorieren viele, dass der Flug-
hafen lange vor ihnen da war, und einst
auch wesentlich mehr Lirm als heute
verursacht hat. Die beiden Basel sind -
gut beraten, das gute Ende des franzo-
sisch-schweizerischen Seilziehens um

men. Der Plan zur E
fung wird laufend GMges
wicklung am EuroAirpo

bar mit Genf, wobei dort verspétete
Fliige sogar bis 0.30 Uhr landen diirfen.
Dem moderaten Anstleg der Larm-

jl!Pgrscm 1 verdanken

- ihre Arbelt dem é’ auf  die wirtschaftlichen Rahmenbedingun-
: d1e Nachtstunde vo 4Uhr | genzubeklatschen, statt sich iiber den
besonders angemesé‘rl .Diemeisten  geringfiigigen Anstieg des Lirms vor

der 6173 Beschéftigten entfallen auf 24 Uhr aufzuhalten. Die Besch"
den Schweizer Sektor, ndmlich 4612. v
Der EuroAirport gehort damit zu den
wichtigsten Arbeitgebern der Region
Basel. Hoch ist auch der touristische g
Effekt. So hat det EuroAirport massgeb- Klicherweise nlcht kommen Der
lich zum Besucheranstieg von 860000  Verwaltungsrat ist Garant dafiir, dass
auf 920000 Personen beigetragen. der EuroAlr port nach w1rtschaft11chen
Der EuroAirport weist zudem im
Jahresbericht darauf hin, dass indirekt
27000 Arbeitsplatze vom Flughafen 1ahmen begegn
Basel-Mulhouse abhéngen. Die Wert- thomas.daehler@baz.ch




