Kosmetik um
den Fluglarm

Von Madeleine Goschke

An seiner Informationsveranstaltung
vom 23. April prisentierte der EuroAir-
port (EAP) eine lange Liste von Mass-
nahmen zur Reduktion des Nachtflug-
larms. Dieser sei gewachsen, weil sich
die Anzahl Stidstarts von 23 bis 24 Uhr
seit 2014 verdoppelt habe, so der EAP.
Wir erlauben uns anzufiigen, dass sich
diese Zahl seit 2013 verfiinffacht hat.

Seit 2012 hat sich der Fluglarm zwi-
schen 23 und 24 Uhr in Allschwil fiir
das menschliche Ohr mehr als ver-
doppelt, in Binningen und Basel Neu-
bad hat er um mehr als 50 Prozent
zugenommen. Nun wird die Reduktion
um ein Dezibel im Jahr 2017 vom EAP
als grosser Erfolg gefeiert. Mit der-
artiger Larmkosmetik ist den Anrainern
nicht geholfen, denn Larmreduktionen
unter 2 Dezibel sind fiir das mensch-
liche Ohr gar nicht wahrnehmbar. Wir
wehren uns dagegen, dass der EAP mit
solchen Zahlen den Findruck erwecken
will, er tue etwas gegen den Fluglérm.
Der Durchschnittsldrm iiber 24 Stun-
den hat 2017 um den EAP an sechs
Messstationen leicht zugenommen, an
dreien ist er gleich geblieben.

Die Botschaft des EAP enthalt viele
Versprechen zur Larmreduktion. So
sollen etwa die Siidstarts zwischen 23
und 24 Uhr um 50 Prozent reduziert
werden. Damit wiirde bei gleichem
Flottenmix der Flugldrm um genau 3
Dezibel reduziert — sofern auch die
Siidlandungen halbiert werden. Wir
waren damit in Allschwil wieder beim
Liarmniveau von 2015, als sich der
Lirm innerhalb von zwei Jahren ver-
doppelt und der Schalldruck verzehn-
facht hatte. Das ist ein absolut
ungentigendes Angebot. Zudem ist der
Durchschnittsldrm gar nicht das ent-

scheidende Kriterium fiir die Gesund-

heitsschaden des Fluglérms;sondern
der Wechsel zwischen larmarmen Pha-
sen und Larmspitzen (sog. intermit-
tency ratio). Und die Larmspitzen sind
bei den zwischen 23 und 24 Uhr domi-
nierenden grossen Frachtmaschinen
besonders laut.

Gemadss der Information des EAP
betragt der Anteil der Expressfracht an
den Fliigen von 23 bis 24 Uhr 49 Pro-
zent, Laut David Kaiser von DHL ist
jedoch der Grossteil der in Basel
umgeschlagenen Expressfracht gar
nicht fiir die Region bestimmt — wohl
aber der Larm.

Der EuroAirport will
den Fluglarm auf
dem heutigen Niveau
«stabilisieren».

Der EAP zeigt keine Eile bei der Pré-
sentation umfassender Larmdaten.
Gemiss Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
war der EAP verpflichtet, bis 2015
einen neuen Larmkataster vorzulegen,
aber man lsst uns noch immer darauf
warten. Der Kataster miisse noch mit
dem Elsass besprochen werden, hielt
EAP-Direktor Suhr an der Medien-
konferenz fest. Der Lirmkataster fiirs
Elsass liegt jedoch schon seit 2015 vor.

Der EAP will den Flugldrm auf dem
heutigen, fiir Allschwil unertréglichen
Niveau «stabilisieren». Aber er will
auch bis 2030 den Passagierverkehr um
66 Prozent und den Frachtverkehr um
100 Prozent steigern. Wie geht das
zusammen? Zudem sollen die Nacht-
fliige laut Eigentiimerstrategie der
Baselbieter Regierung von bisher 9 auf
knapp 20 Prozent ethoht werden.
Somit ist eine starke Expansion von
Flugverkehr und Fluglarm zu allen
Tages- und Nachtzeiten unvermeidlich.

Deshalb halten die vier tri-
nationalen Schutzverbénde um den
EAP an ihrer gemeinsamen Forderung

. einer Nachtflugsperre von 23 bis 6 Uhr

wie in Ziirich fest. Sie werden dabei
unterstiitzt vom Landrat, vom Basel-
bieter Gemeindeverbund Flugverkehr,
vom trinationalen Districtsrat und den

| 40 Gemeinden der Agglomération

Saint-Louis.
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