Einspruch

Flugwirtschaft
ist erwacht

Von Madeleine Géschke-Chiquet

Im Rahmen der Klimadebatte verteidigt
Paul Kurrus in der BaZ die Flugwirt-
schaft. Das ist sein gutes Recht, aber bei
seinen Zahlen und Behauptungen hort
unser Verstandnis auf. Laut Herr Kur-
rus trégt die europédische Luftfahrt nur
0,1 Prozent zum gesamten CO,-
Ausstoss bei. Woher diese Zahl? Schon
vor zehn Jahren bezifferte die IATA den
weltweiten CO,-Beitrag der Luftfahrt
mit 2 Prozent. In einem Einspruchtext
der BaZ vom 15.1. 2019 wurde vor-
gerechnet, dass der Beitrag des Flug-
verkehrs zur Schweizer CO,-Produktion
im Jahr 2030 rund 30 Prozent betragen
wird, dies auf Grund offizieller Zahlen.
Mit dem UNO-Abkommen zur
Begrenzung des CO,-Ausstosses der
Luftfahrt meint Herr Kurrus wohl das
Corsia-Abkommen. Wie wenig wert
dieses PR-Unternehmen der Flugwirt-
schaft fiir das Klima ist, steht ebenfalls
im erwéhnten BaZ-Artikel. Das zahn-
lose Klimaabkommen von Katowitz fei-
ert Herr Kurrus als «Riesenleistung».
Kein Wunder, denn der Flugverkehr
kommt darin fast ungeschoren davon.

Wochenendfliige dominieren

«Die einseitige Fokussierung auf die
Luftfahrt» gibt es nicht. Es ist vielmehr
so, dass die Flugwirtschaft erst seit
wenigen Monaten in die Klimadis-
kussion einbezogen wird. Ihre Klima-
belastung erfolgte bisher von der
Offentlichkeit weitgehend unbemerkt.

Die Basler Wirtschaft braucht das
vorausgesagte Passagier-Wachstum des
EuroAirport (EAP) von 66 Prozent bis
zum Jahr 2030 nicht. Nur 18 Prozent
der Basler easyJet-Passagiere sind
Geschiftsleute. Dominiert wird das
Basler Geschaft von Wochenendfliigen,
etwa fiir 70 Franken nach Mallorca, hin
und zuriick. Gemass einer Leser-
umfrage der BaZ vom 14.2. ist eine
Mehrheit bereit, dem Klima zuliebe auf
Billigfliige zu verzichten.

Aber im Konzeptteil des Intraplan
Luftverkehr von 2018 fordert der
Bundesrat ein «attraktives Netz von
Kurzstreckenfliigen». Derselbe Bundes-
rat hat in Beantwortung der Inter-
pellation von Nationalrat Barazzone
2017 eingerdumt, dass zwischen Flug-
larm und Herzinfarkt eine urséchliche
Beziehung besteht.

Es braucht Einschrankungen

Das Interview mit Herrn Kurrus
gipfelt im Satz: «Die Umweltbelastung
ist ganz klar der Preis, den wir fiir das
Fliegen bezahlen miissen.» Auch die
Flugwirtschaft muss ihren Beitrag an
die international beschlossenen Klima-
ziele leisten: 50-prozentige Reduktion
der CO,-Immission bis 2030 und mog-
lichst vollstdndige Ausschaltung bis
2050. Das ist nur mit Einschrdnkungen
des Flugverkehrs moéglich, denn die
elektrifizierten Flugzeuge stehen in
zehn Jahren kaum bereit.

Volksbewegungen entstehen welt-
weit immer dann, wenn Parlamente
und Regierungen ihre Pflicht ver-
nachlassigen. Dies gilt auch fiir die
aktuelle Klimabewegung. Der Ent-
scheid des Nationalrats gegen wirk-
same Klimamassnahmen passt ebenso
in dieses Bild wie die erwédhnte wider-
spriichliche Haltung des Bundesrats.
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