Damit konne auf eine nach schweizerischem
Recht notwendige Konzessionierung des Flug-
platzes verzichtet werden. Verschwiegen wird
dabei, dass ein erster Versuch zur Konzessionie-
rung Altenrheins vor bald 10 Jahren am Veto
Osterreichs kliglich gescheitert war. Durch den
Kunstgriff der Neukategorisierung versprechen
sich das BAZL und Co. offensichtlich die Umge-
hung eines weiteren — von vorneherein chancen-
losen — Konzessionsgesuches, um an neue Lini-
en- und Charterflugverbindungen zu kommen.

Ziickerchen fiir Osterreich zeigt Wirkung

Die oben erwahnten Anpassungen erfordern die
Anderung des Staatsvertrages und damit die Zu-
stimmung des Vorarlberger Landtages sowie der
Republik Osterreich. Wihrend sich unsere 6stli-
chen Nachbarn bisher immer konsequent und
erfolgreich gegen einen Ausbau des Flugbe-
triebs in Altenrhein gewehrt hatten, um die Be-
volkerung ihrer Anrainergemeinden vor Flug-
emissionen zu schiitzen, sieht es diesmal anders
aus. Man scheint dort plotzlich andere Priorita-
ten zu verfolgen. So sind die vorliegenden Vor-
schlage zur kiinftigen Entwicklung des Flugplat-
zes in Zusammenarbeit mit Behordenvertretern
Vorarlbergs erarbeitet worden. Einen wesentli-
chen Anteil an diesem Gesinnungswandel diirfte
das im Papier erwidhnte Versprechen der
Schweizer Behorden haben, die Anzahl der
extrem storenden Helikopterfliige kiinftig um
jahrlich 2000 auf aktuell 2500 zu senken. Ob die-
ses Ziickerchen im Endeffekt zum Erfolg fithren
wird, darf bezweifelt werden. Auch wenn es fiirs
erste einmal zum Stillhalten Osterreichs gereicht
hat.

Widerstand geplant

Noch ist der Weg weit und die politischen Hiir-
den zur Anpassung des Staatsvertrages sind
hoch. Dies insbesondere in einer Zeit, wo Kli-
maschutz und die Reduktion der Treibhausgas-
emissionen immer vordringlicher werden und
solche realitatsfremden Ausbauprojekte in der
heutigen Zeit nichts mehr zu suchen haben. Dass
der geplante Ausbau des Flugbetriebs einmal
mehr auf dem Riicken der betroffenen Bevolke-
rung stattfinden wiirde, ist ein weiterer Grund,
diesem Ansinnen der Flugplatzbetreiberin eine
klare Absage zu erteilen. Statt neue Privilegien
fiir die Luftfahrt zu schaffen, miissen die Erhal-
tung und Verbesserung der Wohn- und Lebens-
qualitat in der Flugplatzregion im Vordergrund
stehen, zum Schutz unserer Umwelt und Ge-
sundheit.

Heinz Grob, Rorschacherberg
Prisident Aktion gegen Fluglirm AgF

Basel-EuroAirport

Morgenrote am Basler Himmel?
Fiir einmal haben wir Hoffnungsvolles zu be-
richten.

Die Griinen Baselland haben eine Volksi-
nitiative gestartet, welche sinngemaéss Folgendes
fordert: Die Verlangerung der Nachtflugsperre
auf 23 bis 06 Uhr (bisher 24 bis 05 Uhr) wie in
Ziirich, die Plafonierung der jahrlichen Flugbe-
wegungen auf 100’000 (bisher rund 97°000), kei-
ne kantonalen finanziellen Mittel fiir umweltbe-
lastenden Flugverkehr, Riickverlegung der Siid-
startkurven vom Schweizer Territorium an die
Landesgrenze, Beschrankung der iiber Schwei-
zer Gebiet fithrenden Siidlandungen auf acht
Prozent, keine tiberproportionale Zunahme des
Frachtverkehrs, und die Uberpriifung der Mess-
daten des EuroAirport durch eine EAP-unab-
hiangige Fachstelle. Diese Vorgaben sollen auch
als Handlungsanweisung fiir die zwei Vertreter
des Kantons Baselland im Verwaltungsrat des
EuroAirport (EAP) gelten.

Die SP Basel-Stadt hat als grosste Partei des
Kantons ihre Flughafenpolitik gedndert. In ei-

s gestrichen und die
len (siehe Grafik).
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nem Positionspapier fordert jetzt auch sie eine
Nachtflugsperre von 23 bis 06 Uhr. Diese Kehrt-
wende ist einerseits der schweizweiten Umwelt-
weltwelle zu verdanken, andrerseits dem be-
vorstehenden Riicktritt des zustdndigen Basler
SP-Regierungsrates Christoph Brutschin. Er
hatte 2011 von seinem flugldrmfreien Wohnort
aus den «Ausbau der Tagesrandfliige» gefordert.
Damit war er sehr erfolgreich: Der Fluglarm von
23 bis 24 Uhr hat in Allschwil seit 2012 von 37 auf
51 Leq zugenommen und damit den gesetzlichen
Grenzwert von 50 Leq tiberschritten, und die
Zahl lauter Nachtfliige iiber 70 dB ist von 194 auf
1654 pro Jahr gestiegen.

Alle fluglirmbetroffenen Gebietskorperschaf-
ten um den EAP fordern seit Jahren die Nacht-
flugsperre ab 23 Uhr: Die elséssische Agglo St.
Louis mit ihren 40 Gemeinden, der siidbadische
Landkreis Lorrach, der Trinationale Distriktrat
mit Stidbaden, Elsass und Beiden Basel und das
Parlament des Kantons Baselland.

Noch eine gute Nachricht: Die griine Land-
riatin und Présidentin des Schutzverbandes der
Bevolkerung um den Flughafen Basel-Miilhau-
sen (EuroAirport) wurde neu in den Gemeinde-
rat des grossen Vorortes Binningen gewahlt.

Der EAP gerdt immer mehr unter Druck wegen
des erwihnten Fluglarm-Anstiegs, vor allem in
der Nacht. Darauf reagiert der EAP mit einer
neuen Liarmstudie, der dritten innerhalb von 10
Jahren. Bis die Studie ausgewertet ist, gewinnt
der EAP viel Zeit: Man macht eine Studie, damit
man nichts machen muss. Das war schon bei den
fritheren Studien so.

Madeleine Goschke-Chiquet, Binningen
Schutzverband der Bevolkerung
um den Flughafen Basel-Miilhausen

Gonnerinnen-/Gonnerbeitrag auf
PC Konto 80-64803-5
Vielen Dank fiir Inhre Spende.

www.flugemissionen.ch




